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APRESENTACAO

A Mobilidade Urbana é uma caracteristica inerente as cidades e se trata da
condicdo com que os deslocamentos de pessoas, de bens e servicos ocorrem
em meio ao ambiente urbano. Os deslocamentos referidos s&o realizados
utilizando toda uma estrutura desde veiculos, vias, calcadas, entre outras, que

possibilitam o exercicio de ir e vir garantido pela Constituicdo Federal de 1988.

A Lei Federal n°® 12.587, de 03 de janeiro de 2012, instituiu a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, e estabeleceu os principios e objetivos gerais para o

desenvolvimento de um Plano de Mobilidade Urbana.

O objetivo do Plano de Mobilidade Urbana € observar e diagnosticar as
probleméticas no que se diz respeito a mobilidade urbana no municipio de
Treviso/SC, como instrumento de promoc¢ao de projecbes, melhorias e de
propostas que dé condi¢cdes ao municipio de tratar a mobilidade urbana de modo
integrado e conjunto com os demais instrumentos de planejamento existentes,

principalmente com o Plano Diretor do Municipio.

Utilizando uma abordagem abrangente, e seguindo o que a Lei Federal n°
12.587/2012 preconiza, além de outras legislacbes e normas, o Plano de
Mobilidade Urbana de Treviso vem sendo elaborado sob uma perspectiva
abrangente, de forma sistémica, como instrumento basico de efetivacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e tem como diretrizes, objetivos e acdes
especificas 0 acesso democratico e universal a cidade, através do planejamento
adequado das infraestruturas da mobilidade urbana, dos meios de transporte,
como forma de dar condicbes adequadas ao livre exercicio de ir e vir da
populacdo em geral e da logistica de distribuicdo de bens e servicos.

O presente relatorio, se trata de um dos produtos previstos no Processo de
Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana dos municipios associados a
Associagdo dos Municipios da Regido Carbonifera — AMREC, no Estado de
Santa Catarina. Este produto em especifico se trata da VERSAO PRELIMINAR
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA do Municipio de Treviso/SC.
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Vale ressaltar que a metodologia adotada esta referenciada na 22 Edicado da
Cartilha de Apoio a Elaboracéo de Planos de Mobilidade Urbana Para Municipios
com até 100 mil Habitantes editada pelo Ministério do Desenvolvimento Regional
— MDR.

Este produto é resultado da execucdo da 32 fase de um processo de 4 fases,
conforme imagem abaixo. Apés validacado do diagndstico, tendo-o como base,
serdo estabelecidos os objetivos metas e acdes para a mobilidade urbana do
municipio, resultando entdo no Plano de Mobilidade Urbana — verséo inicial e,

posteriormente, na versao final.

Figura 1 - Distribuicdo geral das 4 etapas do trabalho.

PLANEJAMENTO DIAGNOSTICO PLANO - INICIAL PLANO - FINAL
Formagdo do Oficinas de Consulta Audiéncia
GT (grupo de Leitura Publica da Publica
trabalho) Comunitéria Versdo Inicial

Fonte: Alto Uruguai Engenharia e Planejamento de Cidades, 2021.

Seguindo a metodologia apresentada acima, tem-se concluida, no momento, a
22 fase, o Diagndstico, e se encontra em desenvolvimento o Plano de Mobilidade
Urbana — Versao Inicial, aqui apresentado.

A finalidade deste documento € de apresentar o planejamento da Mobilidade
Urbana de Treviso, com propostas de estratégias de melhorias para as
problematicas atuais e futuras identificadas no Diagndstico. A intencao € que
essas propostas sejam apresentadas e discutidas em audiéncia publica. Sendo
as acoes de mobilidade urbana propostas pactuadas com a sociedade em geral,
este planejamento se convertera em uma minuta de projeto de lei que instituira

a Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Treviso/SC.

E necessario pontuar que o processo € participativo, sendo a popula¢éo ouvida
para melhor entendimento de suas necessidades de deslocamentos e sua
satisfagdo com os diversos modais disponiveis hoje no sistema de mobilidade

urbana de Treviso.
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CONTEXTUALIZACAO E FUNDAMENTACAO LEGAL

Desde a década de 1950, o processo de industrializacdo do pais levou a uma
aceleracdo do crescimento dos grandes centros urbanos, e o padrdo de
deslocamento da populacéo brasileira passou por profundas mudancas. Em um
curto espaco de tempo, o Brasil mudou de um pais rural para um pais
predominantemente urbano. De acordo com o Censo IBGE 2010, mais de 80%

da populacéo do pais vive em um centro urbano.

A Organizacao das Nac¢des Unidas — ONU prevé ainda que em 2030 a populagéo
urbana brasileira passara para 91%, superando paises mais desenvolvidos. No
mundo, este valor recentemente ultrapassou os 50%, segundo o World Factbook
2010 (CIA, 2010). Segundo o Ministério de Desenvolvimento Regional, o modelo
de desenvolvimento urbano brasileiro ndo induz ao crescimento equitativo e

sustentavel.

Os locais de trabalho e de lazer se concentram nas zonas mais centrais
enquanto a maior parte da populagéo reside em areas cada vez mais distantes.
Frente a isso, é possivel afirmar que acarreta na valorizacao da terra em areas
onde com maior provimento de infraestruturas e pela facilidade de
deslocamentos até comércios e servicos, forcando a populacdo mais pobre a
ocupar areas distantes e que, muitas vezes, ndo sao servidas de infraestruturas

urbanas basicas.

Essa dispersdo territorial, ou espraiamento urbano, acarretando no aumento nos
deslocamentos diarios e também nas distancias desses deslocamentos,
tronando a populacdo altamente dependente dos sistemas de transporte,
guando existentes.

Os Onibus urbanos sé@o os principais meios de locomog¢édo da populagdo em
geral, e 0s responsaveis pela maioria dos deslocamentos, porém sem a
infraestrutura e prioridade de transito pelas vias, além de outros aspectos, ficam
sujeitos a engarrafamentos. A péssima qualidade do sistema de transporte
coletivo urbano causa outra situacao, a substituicdo pelo transporte individual

motorizado, 0 que aumenta o numero da frota de veiculos nas cidades,
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principalmente de automoveis e motocicletas. Somado a isso, por anos a
prioridade de investimento em mobilidade urbana prevaleceu sobretudo para o

transporte individual, com a ampliacdo da infraestrutura do sistema viério.

Como consequéncia desse meio de transporte individualista, acaba gerando
diversas situacGes negativas, como por exemplo, o elevado indice de mortes por
acidentes de transito. Segundo dados do DataSUS, em 2019 cerca de 31.307

pessoas morreram por acidente de transito.

Outro ponto negativo € o aumento do tempo de viagem, sobretudo nos grandes
centros. Nos ultimos 20 anos, o tempo de viagem dos trabalhadores subiu cerca
de 12%, conforme aponta dados da Pesquisa Nacional por Amostra de

Domicilios — Pnad.

As polui¢cdes atmosférica e sonora também sdo consideradas prejudiciais aos
sistemas de mobilidade. Investir na eficiéncia dos sistemas de transporte coletivo

permite a reducdo de emisséo de poluentes, ruidos e de impactos ambientais

Conforme o Ministério do Desenvolvimento Regional, para alcancar a mobilidade
urbana sustentavel de forma efetiva, minimizar os fatores externos prejudiciais e
tornar as cidades socialmente inclusivas, sdo necessarias mudancas estruturais,
de longo prazo, com planejamento e com vistas ao sistema como um todo,

envolvendo todos os segmentos da sociedade e todas as esferas de governo.

E imprescindivel a adocdo de uma politica eficaz, que oriente e coordene os
esforgos, os planos, as acdes e investimentos, garantindo, portanto, a populacao

brasileira o direito a cidade, socialmente igualitaria, com maior eficiéncia da

administracdo, ampliacéo da cidadania e sustentabilidade ambiental.

preciso adotar uma politica que oriente e coordene esforgos, planos, acoes e
investimentos, para garantir a sociedade brasileira o direito a cidade, com
equidade social, maior eficiéncia administrativa, ampliagdo da cidadania e
sustentabilidade ambiental. E cada vez mais urgente, um planejamento
adequado do sistema de mobilidade das cidades e da priorizagédo do transporte

coletivo e do transporte nao motorizado.
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A mobilidade urbana é fator primordial para as atividades humanas, para o pleno
desenvolvimento econdmico e garantia de qualidade de vida de uma cidade,
além de cumprir papel decisivo na inclusdo social, com garantia do acesso
universal a cidade e seus servigcos. Desde 2001, com a institucionalizacdo do
Estatuto da Cidade (Lei Federal n°. 10.257), o Plano Diretor Municipal,
instrumento basico da politica de planejamento urbano, passou a ser obrigatorio

para grande parte dos municipios brasileiros

1.1  Fundamentac&o Legal no Ambito Municipal

O Plano Diretor Municipal vigente de Treviso, estabelecido pela Lei
Complementar n°® 659/2013 aborda a mobilidade urbana, estabelecendo
objetivos gerais e diretrizes para o sistema de mobilidade urbana municipal, e
que, portanto, devem ser observados ao se estabelecer objetivos e diretrizes

para o Plano de Mobilidade Urbana.

Além da mobilidade urbana, o PDM de Treviso aborda objetivos e diretrizes para

transporte urbano, sistema viario e transporte publico.

CAPITULO I - Da Mobilidade Urbana

Art. 37. A Politica Municipal de Mobilidade Urbana trata do
movimento que permite as atividades de comunicagéo,
pelo deslocamento de pessoas ou veiculos de um ponto a
outro dentro do espaco urbano, abrangendo a rede viéria,
0 transporte publico e privado, coletivo e individual, bem

COMO 0S seus espagos complementares.

Art. 38. Tem como objetivo geral a melhoria da qualidade
de vida dos habitantes do Municipio, possibilitando a
comunidade a realizacdo de seus deslocamentos de

forma econdmica, segura e confortavel, devendo:

. respeitar o direito fundamental do cidad&o ao transporte;
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Il. garantir a circulagdo das pessoas e dos bens
necessarios ao funcionamento do sistema social e

produtivo;

Ill. priorizar as intervencgdes fisicas, sejam do tipo
implantagdo ou pavimentagéo de vias, nos locais onde

trardo maior beneficio a populagéo;

IV. instituir o transporte coletivo publico através de linha

circular de acesso a todas as centralidades;

V. estimular a circulacdo de pedestres e ciclistas com

seguranca, mediante vias proprias;
VI. reconhecer a importancia dos pedestres;

VII. proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia

e restricao de mobilidade;

VIII. utilizar os instrumentos urbanisticos previstos nesta
Lei, quando a implantacdo de todo e qualquer
empreendimento (habitacional, comercial, industrial ou de
outra natureza) acarretar aumento significativo de
demanda de circulagédo e transporte, visando transferir os

custos desse impacto para o empreendedor;

IX. estimular a circulagdo dos pedestres e ciclistas em
relagéo aos veiculos e dos veiculos coletivos em relacdo
aos particulares, priorizando os investimentos e o0 uso do

sistema viario para o pedestre e o transporte coletivo;

X. dar prioridade aos investimentos no sistema viario,
gquanto aos equipamentos de gerenciamento do transito,
sinalizacdo, operacdo, e fiscalizagdo, visando a sua

estruturagdo e integracdo municipal e regional;

Xl. dar prioridade as obras de modificacdo e
complementacéo do sistema viario estrutural, melhorando

a fluidez e a seguranca do transito;

XIl. disciplinar a circulacdo do transporte de carga que
utiliza a malha viaria no Municipio, minimizando a sua
interferéncia na area urbanizada principalmente para

cargas perigosas;
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XIll. minimizar os efeitos nocivos gerados pelos veiculos
automotivos; como acidentes além da poluicdo sonora e

atmosférica.

XIV. planejar o sistema viario segundo critérios de
conforto e seguranca, da defesa do meio ambiente,

obedecidas as diretrizes da estrutura urbana,

XV. estabelecer mecanismo de controle e participacao da
sociedade, tanto na formulagcédo quanto na implementacéo

da politica do transporte e circulacéo;

XVI. ampliar a inclusdo social, principalmente das

pessoas com deficiéncia permanente;

XVII. estabelecer a seguranca do cidaddo em seu
deslocamento como critério de combate as formas de

violéncia no transito;

XVIII. estabelecer diretrizes e procedimentos que
possibilitem a mitigacdo do impacto da implantagéo de
empreendimentos polos geradores de trafego, quanto ao
sistema de circulagdio e de estacionamento,
harmonizando-os com o entorno, bem como para a
adaptacao de polos existentes, eliminando os conflitos

provocados;

XIX. criar condicBes para que a iniciativa privada possa,
com recursos proprios, viabilizar a implantacdo de
dispositivos de sinalizagdo e obras viarias, necessarios ao
sistema  viario, inclusive em decorréncia dos

empreendimentos mencionados no inciso anterior;

XX. incentivar a integragdo intermodal do transporte de

cargas e de passageiros;

XXI. ordenar um sistema de circulacdo de cargas, de
forma a minimizar a interferéncia com o sistema viario

intraurbano, em especial na area central.

Art. 39. O Municipio de TREVISO deve seguir as
seguintes diretrizes para atingir os objetivos antes

referidos:
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I. melhorar as condi¢cBes das vias estruturais rurais em

diversas regides;

II. melhorar as condi¢Bes das vias estruturais urbanas em
localidades variadas, particularmente no centro onde foi

apontado maiores problemas;
IIl. minimizar a interferéncia da rodovia na area urbana;

IV. efetuar manutencgéo, complementacéo ou melhoria do
servico de iluminacdo publica, tanto em regides centrais

como em nucleos rurais;

V. regularizar o servico de agua quanto a presséo,
perenizacao e qualidade da 4gua em ndcleos rurais;

VI. implantar Sistema de Esgotamento Sanitério nas areas
periféricas ao centro nas regides Sul, Leste, Norte e

Oeste;

VII. estabelecer legisla¢@o urbanistica de prevencao e/ou
mitigacdo das invasdes de areas publicas urbanas, bem
como realizar programa de reassentamento ou

reurbanizagéo;

VIII. estabelecer programas de regularizacéo fundiaria e
de requalificagdo urbanistica em nuacleos habitacionais

especificos;

IX. adensar as areas urbanas com infraestrutura instalada

e baixo potencial de aproveitamento;

X. deslocar o fluxo de veiculos pesados do acesso

principal da cidade;

XI. criar mecanismos para estimular a construcao e/ou

conclusao de obras habitacionais.

CAPITULO IlI - Do Sistema Viario
Art. 41. O Sistema Viario tem os seguintes objetivos:

I. assegurar o fcil deslocamento de pessoas e bens no

Municipio;
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Il. induzir a ocupacdo adequada e desejada do solo

urbano;

lll. garantir a fluidez adequada dos veiculos conforme o

tipo de via;
IV. garantir sinalizagdo e fiscalizagdo viarias eficientes;

V. promover mecanismos que melhorem a segurancga no

transito
Art. 42. Constituem diretrizes do Sistema Viario:

I. estruturar e hierarquizar o Sistema Viario, permitindo
condi¢cdes adequadas de mobilidade do cidadao nas vias

conforme o seu tipo;

Il. desenvolver programas educativos nas escolas e criar
campanhas de educagdo do transito, no sentido de

promover a seguranca de pedestre, ciclista e motorista;

I1l. definir o alinhamento a ser respeitado nas principais

vias;

IV. desenvolver um programa cicloviario municipal que
permita a utilizacdo segura da bicicleta como meio de
transporte, juntamente com a elaboracdo de normas,
regras e campanhas educativas para sua correta

utilizacéo;

Art. 43. O sistema viario do Municipio, estruturador da
organizagdo do territdrio, constitui-se de uma malha viaria
que esta hierarquizada de acordo com as categorias de
vias abaixo, caracterizadas essencialmente pela funcéo
que desempenham na circulacdo veicular, conforme

indicado no Anexo 2 — Mapa de Rede Viaria Estrutural:
I. Vias Estruturais;

1. Via Coletora Urbana,;

Ill. Via de Conexdo Urbano-Rural;

IV. Via Local Urbana;

V. Via Rural.
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Art. 44, A rede viaria do Municipio é constituida pelas vias
existentes e as projetadas, sobre as quais estao previstas
obras de construcdo ou melhoramento, bem como de
dispositivos para entroncamento viario, para o0
cumprimento das func¢des de acessibilidade e mobilidade

previstas.

§ 1° As dimensdes das vias estruturais nos novos
loteamentos deverao ser de no minimo 12m com calcadas
de 2m de ambos os lados, respeitando as areas para
reflgios, acostamentos e/ou estacionamentos quando

necessarios.

§ 2°. As dimensfes das demais categorias viarias nos
novos loteamentos deverdo ser de ho minimo 10m com

calcadas de 1,5m de ambos os lados.

CAPITULO IV — Do Transporte Publico

Art. 45. O Sistema de Transporte Publico de Passageiros
é formado pelo Servigco de Transporte Coletivo, Taxi e
Transporte Escolar, que deverdo ser implantados na
medida da necessidade e demanda, terdo os seguintes

objetivos:
I. Transporte Coletivo:

a. garantir transporte coletivo urbano eficiente e seguro,
entendo-o como um importante agente de

desenvolvimento urbano e integragéo social;

b. prever um programa para regularizacdo do transporte
alternativo, funcionando como transporte complementar

ao de Onibus;

c. adequar o acesso aos Vveiculos pelas pessoas
portadoras de deficiéncia fisica e motora, aos idosos e as

criangas;

Il. Téxi e Transporte Escolar:
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a. implantar um programa de melhoria constante do
servico de téaxi, visando o aumento de qualidade dos

veiculos e melhor capacitagao dos condutores;

b. desenvolver acbes para a melhoria da qualidade do
transporte de escolares através da adogdo de novas

tecnologias veiculares e capacitacdo de condutores.

Art. 46. Constituem-se Diretrizes do Sistema de

Transporte Coletivo Urbano:

I. elaboracdo e execucdo de um Plano de Transporte

Publico;

Il. conciliar os tracados das linhas de transporte coletivo
as vias com melhores condic¢des de fluidez e seguranca e

maior acessibilidade a comércio e servi¢os;

Ill. buscar uma tarifa socialmente justa, que garanta a
mobilidade e acessibilidade principalmente dos setores

mais carentes da populacéo.
Art. 47. O sistema de transporte urbano é formado por:

I. sistema viario - constituido pela infraestrutura fisica das
vias e logradouros que compdem a malha por onde

circulam os veiculos;

Il. sistema multimodal de circulagcdo - conjunto de
elementos voltados para a operagdo do sistema viario,
compreendendo 0s equipamentos de seguranca,

sinalizacao, fiscalizacéo e controle de trafego;

lll. sistema de transporte publico de passageiros -
constituido pelos veiculos de acesso publico, pelas
estacbes de passageiros e abrigos, pelas linhas de
Onibus, pelas empresas operadoras e pelos servicos de
taxi;

IV. sistema de transporte de carga - constituido pelos
veiculos, centrais, depésitos, armazéns e operadores de

cargas,

V. sistema cicloviario - constituido por ciclofaixas e

ciclovias.
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2. PRINCIPIOS E OBJETIVOS

Para a construcao e efetivacéo dos principios e objetivos do Plano de Mobilidade
Urbana de Treviso, foram identificadas as necessidades locais da cidade,
presentes no produto da 22 Etapa — Diagnéstico do Sistema de Mobilidade
Urbana do Municipio de Treviso/SC, em conformidade com a Politica Nacional
vigente. Nesse capitulo serdo apresentados os principios e objetivos, que devem
irdo estar presentes no projeto de lei que ira instituir a Politica Municipal de
Mobilidade Urbana de Treviso/SC.

1.1 Principios do Plano de Mobilidade Urbana de Treviso

Em conformidade com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei Federal
n° 12.587/2012, os principios para a mobilidade urbana no municipio de Treviso
sao:
I.  Acessibilidade Universal;
Il. Desenvolvimento Sustentavel;
lll.  Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo, quando
houver;
IV. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;
V. Gestdo democrética e controle social do planejamento e avaliacdo da
Politica Municipal de Mobilidade Urbana,;
VI.  Seguranca nos deslocamentos das pessoas;
VII.  Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;
VIIl.  Equidade no uso do espaco publico de circulacédo, vias e logradouros;

IX.  Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.
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2.1 Objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Treviso

Em conformidade com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei Federal
n° 12.587/2012, os objetivos para a mobilidade urbana no municipio de Treviso
séo:

I.  Reduzir as desigualdades e promover a inclusédo social;

[I.  Promover o acesso aos servi¢cos basicos e equipamentos sociais;

lll.  Proporcionar melhoria nas condi¢bes urbanas da populagédo no que se
refere a acessibilidade e & mobilidade;

IV. Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
nas cidades;

V. Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da

construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
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3. DIRETRIZES GERAIS

Conforme os principios e objetivos expostos anteriormente, e em conformidade
com a Lei Federal n®12.587/2012, o Plano de Mobilidade Urbana de Treviso tem

como diretrizes gerais:

I. Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e
gestao do uso do solo no ambito dos entes federativos;

[I. Prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre o0s
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

lll.  Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV. Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V. Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI.  Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

VIl.  Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, quando houver, de modo a preservar a
continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do servico.
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4. ESTRATEGIAS E ACOES SEGUNDO OS EIXOS ESTRUTURANTES

As estratégias e acdes sao trabalhadas em analogia as metas principais
apresentadas anteriormente, fazendo assim a ligagéo entre a meta principal e
suas estratégias e acdes. Foram trabalhados 06 eixos estruturantes, dispondo
eles uma gama de estratégias e acdes necessarias para alcancar os objetivos

estabelecidos neste documento.

A divisédo dos eixos adotados ocorreu em consonancia com a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana — Lei Federal n® 12.587/2012, pelo Termo de Referéncia
norteador deste trabalho, além das as peculiaridades identificadas no municipio

de Treviso por meio do Diagnadstico:

e EIXO 01 - Circulacéo Viéria,;
e EIXO 02 - Infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana e
Acessibilidade;

e EIXO 03 — Transporte de Cargas e Circulagcbes Restritas ou Controladas;
e EIXO 04 — Polos Geradores de Viagens;
e EIXO 05 — Areas de Estacionamento;

e EIXO 06 — Mecanismos e Instrumentos de Financiamento.

A prioridade das acdes propostas que estardao contidas no Plano de Mobilidade

Urbana de Treviso fica assim definida:
a) Acodes de curto prazo: 2 (dois) anos;
b) Acbes de médio prazo: 5 (cinco) anos;
c) Acdes de longo prazo: 10 (dez) anos.
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4.1. EIXO 01 - Circulacgéo Viaria

Neste eixo sdo apontadas as estratégias e acdes para melhorias no que concerne
a gestdo da circulacdo viaria por diferentes modos de transporte e os demais
servicos de transporte urbano, excluindo o servi¢o de transporte publico coletivo. As
situacdes apontadas no Diagndstico como as regulamentacfes e operacdes dos

servicos de taxi, mototaxi, transporte escolar, entre outros.

No dia 25 de maio de 2021, ocorreu em Treviso, a realizacdo da Oficina
Comunitaria. A Oficina Comunitaria tem como intuito inserir a populacdo no
processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana, sendo assim um
processo participativo, e também para ouvir as reivindicacées da populacdo em
relacdo ao que envolve a Mobilidade Urbana. O Relatério da Oficina Comunitaria
pode ser observado no Capitulo 5 —

Quanto ao Transporte Escolar, ndo houve nenhum apontamento por parte da
populacdo. Porém, acerca da Circulacdo Viaria em Treviso, foram apontados

problemas como vias estreitas que dificultam a passagem de veiculos.

Ainda sobre os apontamentos da Oficina Comunitaria, a popula¢do apontou,
acerca da Circulacédo Viaria, que falta infraestrutura adequada como calgcadas
e/ou acostamentos no entorno de pontos turisticos; auséncia ou precariedade da
sinalizagdo viaria nas vias do municipio; a auséncia de travessias elevadas
adequadas préximo a equipamentos publicos; e as mas condi¢cbes da avenida
principal. Vale ressaltar que esses apontamentos foram contemplados no eixo
seguinte, EIXO 02 - Infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana e
Acessibilidade, que trata da infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana e
Acessibilidade.

4.1.1. Transporte Escolar

Observou-se que o servigco de transporte escolar em Treviso € operado pela
Prefeitura Municipal e também terceirizado, conforme contrato n°10/2017, sob
responsabilidade da Prefeitura Municipal de Treviso. E ofertado de forma gratuita

e conta com diversos horérios de circulacdo, conforme tabela abaixo.
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Tabela 1 — Horarios e Itinerarios do servico de transporte escolar.

MANHA

Treviso (6:30) x Rio
Ferreira x Morro Sao
Pedro (07:00) x Treviso

Treviso (06:30) x N.S. dos

Campos X Rio Doria x Vila

Nesi X Morro S&o Pedro Il
X Treviso (08:00)

Treviso (06:40) x Santa
Cruz x Santo Antdnio x
Morro Séao Pedro x Sao
Victor X Treviso (08:00)

Treviso (06:45) x
Siderépolis x Cricima /
UNESC (07:20) Santa
Barbara x S&o Victor
Santa Cruz

Treviso (06:45) x Rio
Ferreira x Treviso (07:00)
x Volta Redonda (07:20) x

Sider6polis

Treviso (06:15) x Brasilia x
Morro S. Pedro x Treviso
(10:30) x Brasilia x
Guanabara x Rio Doria

MEIO DIA

Treviso (12:00) x S&o
Pedro x Treviso (13:15)

Treviso (12:00) x N.S. dos

Campos X Rio Doria x Vila

Nesi X Morro S&o Pedro Il
X Treviso (03:15)

Treviso (12:00) x Santa
Cruz x Santo Antdnio x
Morro Séao Pedro x Sao
Victor X Treviso (13:15)

Treviso (11:40) x Cricidma
/ UNESC (12:20) x Treviso

Treviso (12:00) x
Siderépolis Volta Redonda
(12:45) x Treviso (13:00) x

Rio Ferreira x Treviso

Treviso (13:00) x Santa
Cruz Treviso x Santa
Barbara x Morro Séo

Pedro (13:30)

TARDE

Treviso (07:15) x Rio
Ferreira x Treviso (17:30)
Morro Séo Pedro

Treviso (17:15) x N.S. dos

Campos X Rio Doria x Vila

Nesi X Morro Séo Pedro Il
X Treviso (18:30)

Treviso (16:30) x Treviso
(17:00) Treviso (17:15) x
Santa Cruz x Santo
Antonio x Morro Sao
Pedro x Treviso (18:30)

Criciima x UNESC x
ESUCRI (17:40) x
Criciima x UNESC
(17:50) Treviso x Santa
Cruz x Sao Victor x Rio
Manin (18:45)

Siderépolis Volta Redonda
(17:00) x Treviso (17:30)

Treviso (06:15) x Brasilia x
Guanabara Rio Doria x
Vila Nesi x Morro Sao
Pedro x Treviso (17:15)

Fonte: Prefeitura Municipal de Treviso.

NOITE

Cricima/UNESC/ESUCRI
(22:30) x Treviso (23:20)

Treviso (21:30) x
Forquilha x Brasilia x Rio
Déria x Rio Doria x V. Nesi
X Treviso (23:00)

Treviso (21:45) x Rio
Morozini x Volta Redonda
x Sdo Victor x Santa Cruz
x Cirenaica x Rio Manin x

Treviso (23:00)

Treviso (13:00) x Santa
Cruz x Brasilia x Vila Nesi
Treviso (19:00)

Treviso (23:00) x Sao
Victor x Santa Cruz x
Volta Redonda Rio
Morozini x Treviso (24:00)

Treviso (23:00 x Rio
Ferreira x Séo Pedro x
Forquilhinha x Vila Nesi x
Rio Doria x Brasilia x
Motta
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4.1.2. Servicos de Taxi e Mototaxi

O servigo de taxi em Treviso é regulamentado pela lei municipal n°® 784/2016. A
lei regulamenta o servigo e cria pontos de taxi no municipio, além de dar outras
providéncias. A Lei também apresenta parametros quanto as competéncias,
regime de exploracéo, condi¢cdes para o exercicio da atividade, requisitos para
proprietarios e motoristas, pontos de estacionamento, tarifas, deveres do

usuario, infracdes e penalidades.

Na&o foi identificado legislacdo que regula o servico de mototaxi no municipio.

Péagina | 23



PLANO DE MOBILIDADE URBANA — VERSAO INICIAL
Municipio de Treviso/SC &

Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana ‘MOBILIDADE$

EIXO 01 — CIRCULACAOQ VIARIA

PRAZOS

MEDIO | LONGO

PROBLEMAS E POTENCIALIDADES ; ~ . FONTE DE RECURSOS
ESTRATEGIAS ACOES PRIORITARIAS
DIAGNOSTICADOS FINANCEIROS

Parceria com as escolas para manter atualizada a pesquisa de
11 origem de destino e meio de locomogao dos alunos; no
: momento da matricula, o aluno deve informar local de moradia e

CURTO

modo de transporte a ser utilizado.
Necessidade de regulamentar e organizar a

O transporte escolar dos alunos da rede . . } ; . 5 . .
o i o prestacéo do servico, além de manter dados Estimulo & formag&o da Comiss&o Municipal de Transporte
municipal e estadual de ensino em Treviso é
1.2

) ) o o sobre este funcionamento, possibilitando Escolar ou similar e atribuicdo a essa de manter estudo da
1 mantido pela Prefeitura Municipal. Nao ha o . ) ) ) ) L

) . o correg@es, intervengdes da Prefeitura quanto a demanda (a partir das pesquisas promovidas pelas instituicées) -

legislagao municipal que regulamente o L o ) o ) L

localizagdo dos pontos e maior fiscalizagao e para organizar e otimizar a demanda, evitando sobreposi¢céo de

servico prestado.

2 ANOS 2 ANOS 2 ANOS I

controle do servigo prestado. rotas.
Realizar estudo para identificar possiveis cruzamentos de . o
o o Poder Executivo Municipal
1.3 itinerario do transporte escolar, como forma de otimizar o o
. Recursos préprios
deslocamento dos estudantes paras as respectivas escolas.
) o Prever revisdo da legislacdo em vigor Revisar a regulamentacéo das caracteristicas fisicas e, -
2 O ESMIgD e IRNEFEE [Fer T atualmente, sempre em conformidade com a Lei Sl incipal d ifas d d30d icod
regulamentado pela lei municipal n° 784/2016 ] Fed(Fe)raI O Aeaiooty . principalmente, das tarifas de prestacéo de servigo de
: transporte coletivo privado por taxi
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42. EIXO 02 - Infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana e

Acessibilidade

Este eixo tem por finalidade apresentar propostas de acdes para a melhoria da
infraestrutura do que compde o sistema de mobilidade urbana, tal como
infraestrutura de circulacdo de pedestres, de ciclistas, pavimentacao das vias, a

hierarquia do sistema viario, sinalizacdo viaria, entre ouros.

Portanto, aborda aspectos normativos e reguladores e, sobretudo, melhoria da
infraestrutura atual, principalmente na area central que concentra grande
guantidade de deslocamentos em Treviso, conforme observado na contagem

volumétrica direcional classificada.

4.2.1. Pavimentacao Viéria

O tipo de pavimentacdo mais frequente € a pavimentacdo em bloco sextavado
de concreto, no entanto também ha vias com pavimentacdo asfaltica ou sem
pavimentacdo. No caso de pavimentacdo asféltica as principais s&o,

naturalmente, as rodovias que atravessam a area urbana.

Na Oficina Comunitaria, realizada no dia 25 de maio de 2021, a populacéo

apontou que existe falta de pavimentacéao viaria e o alargamento de vias.

4.2.2. Hierarquia do Sistema Viério

A hierarquia viaria de Treviso é estabelecida, hoje, pelo Plano Diretor vigente, a
Lei Complementar n° 659/2013. O Plano de Mobilidade, portanto, considera a
hierarquia do sistema viario conforme estabelecido no Plano Diretor atual.

Conforme identificado no diagndstico e exposto neste produto anteriormente,
nao foi identificada a previsao de infraestrutura para circulagéo de ciclistas nos
perfis viarios existentes, nem mesmo havendo previsdo de instalagdo de

infraestrutura adequada para esse modal de transporte.

Em conformidade a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n°®
12.587/2012, que evidencia a necessidade em se priorizar o transporte nao

motorizado, cicloviario e pedonal, sobretudo no que é exposto em seus artigos
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5° e 6°, serdo propostos novos perfis viarios visando atender as prerrogativas da

legislacédo federal.

A hierarquia do sistema viario de Treviso atualmente, segundo o Plano Diretor

Municipal vigente, consiste na seguinte classificagao:

l. Vias Estruturais;

Il. Via Coletora Urbana;

Il. Via de Conexao Urbano-Rural,
IV.  Via Local Urbana;

V. Via Rural.

Porém, ndo foram identificados os perfis de vias conforme disposto no Plano
Diretor, sendo necessaria, portanto, sua definicdo para os futuros loteamentos
sigam os perfis e a hierarquia prevista na legislagdo. Segundo informacdes da
Prefeitura, o Plano Diretor de Treviso estd em processo de revisado, e sera revista
a hierarquia do sistema viario em conjunto. Portanto, € necessario que as acées
previstas no PD sejam compativeis as propostas deste Plano de Mobilidade

Urbana.

A Figura 2 apresenta a disposicao das vias conforme classificacdo do Artigo 43,
incluindo locais para os quais sdo projetadas obras de intervencdo no sistema

viario.
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Figura 2 — Hierarquia Viaria de Treviso, conforme legislacdo municipal vigente.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Treviso.
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4.2.3. Circulacéo de Pedestres e Acessibilidade

Algumas medidas apresentadas neste eixo, visam também ampliar o interesse
e a comodidade em se andar a pé, principalmente no centro da cidade, evitando
ao maximo deslocamentos motorizados excessivos que poderiam ser trocados

pela caminhabilidade a pé se esta for segura e confortavel.

Figura 3 — Condicéo ideal para calcadas segundo NBR 9050.

FAIXA LIVRE FAIXA DE SERVICO

Fonte: NACTO.

A circulacdo de pedestres € o modo de transporte preferencial acima de todos
os demais, para isso é necessario que haja conforto no deslocamento a pé. Para
tanto, a implantacdo, qualificacdo e padronizacdo das calcadas deve ser uma
prioridade na gestéo da infraestrutura do sistema de mobilidade urbana, seguido
dos demais modais de transporte. E necessario estabelecer padrées, com a
definicdo das dimensfes, revestimentos, rampas e rebaixos, bem como
promover a adequacdo das calcadas existentes que ndo se enquadram no
padrao estabelecido.

Para tanto, se faz imprescindivel a formulacdo de uma cartilha ou guia de
calcadas, em conformidade a NBR 9050, como instrumento de politica de
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mobilidade como forma a incentivar e nortear o municipe quanto ao padrao

estabelecido para as cal¢cadas acessiveis no municipio.

Figura 4 — Manual de Projetos e Execucéo de Calcada acessivel.

Cadernos de Plancjamento e Projetos Urbanos de Florianopolis

O A

i
|
] '
Y
| CALGADA
CERTA
manual de projeto e execucao

sMou | <2 isiF

Verslio 01 | JAN 2018

Fonte: Prefeitura Municipal de Floriandpolis.

Figura 5 — Guia de Calcadas de Campo Grande.

Caladas
c

3 edicio

Fonte: Prefeitura Municipal de Campo Grande.
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Figura 6 — Dimensdes minimas de cal¢cadas - Faixas de uso das calcadas.

Min. 2,10

0,70 1,20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
SErvigo

Largura da calgada

Fonte: NBR 9050.

Segundo a NBR 9050, a largura da calcada pode ser dividida em trés faixas de

uso, conforme Figura 6:

a) faixa de servico: serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as
arvores e os postes de iluminacéo ou sinalizacdo. Nas calcadas a serem
construidas, recomenda-se reservar uma faixa de servico com largura
minima de 0,70 m;

b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulacdo de
pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinacéo transversal
até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de largura e 2,10
m de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o

lote. Esta faixa € possivel apenas em calcadas com largura superior a
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2,00 m. Serve para acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros sob

autorizacdo do municipio para edificacdes ja construidas.

Figura 7 — Rebaixamento de calcadas para travessia.

Alinhamento
do imovel

Calgada Calgada

i=8,33%

004
Via | |

| Comprimento da faixa |

Fonte: NBR 9050.

Figura 8 — Rampa de acessibilidade segundo NBR 9050 — Acessibilidade em casos em
gue a largura da calgada n&o é compativel com a largura minima de adequada de

calcadas.
Alinhamento do imdvel
Patamar intermediario
para evitar inundagio da calgada |
1
b so0be
< _isfs_:@ ] ﬁ‘%. I T<5% >
Calgada 4 | Calgada
- VN ~
e “-.._h_bi
- A _ ~
I 1 I T I 1
- 7| | MeioFi0 [ _— — — — — — — — - — —
Sarjeta | |
| Faixa de Travessia | Pista

Fonte: NBR 9050.
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4.2.4. Circulacao de Ciclistas

Conforme aponta a Cartilha do Ciclista, elaborada pela Secretaria Nacional de
Mobilidade e Desenvolvimento Regional e Urbano, lotada no Ministério de
Desenvolvimento Regional, a bicicleta como meio de transporte gera um
aumento substancial da qualidade de vida, e impacta também na sociedade
como um todo, ja que € um modal de transporte que néo polui e que néo ocupa

0 Mesmo espago que 0S carros € outros veiculos automotores.

Em Treviso, ndo foi identificada nenhuma estrutura cicloviaria, o que acarreta
inseguranca ao deslocar utilizando uma bicicleta, tendo em vista que o ciclista
em Treviso se vé obrigado a trafegar pelo leito carrocavel, juntamente com
demais veiculos. Também ndo foram identificados mobiliarios urbanos

adequados e especificos para atender o ciclista, como paraciclos ou bicicletarios.

Para as propostas de melhoria e adequacéo da infraestrutura de circulacdo de
ciclistas em Treviso, foram incorporados 0s seguintes conceitos, presentes na

Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

e Seguranca viaria: condicdo que ofereca seguranca ao circular pelas vias
tanto para o ciclista quanto para outros USUArios;

e Linearidade: condicdo que ofereca rotas que sejam diretas, sem desvios
e gque proporcionem agilidade no deslocamento;

¢ Integralidade da Rede: condicdo que ofereca conectividade entre as
rotas, podendo o ciclista transitar livremente;

e Conforto: condicao que ofereca infraestrutura adequada prépria para a
circulacao de bicicletas, que seja rapido e confortavel,

e Atratividade: condicdo que ofereca condicbes em que o0 ato de se
locomover seja atrativo, integrando a atividade ao modo de vida e também

ao ambiente em que esta inserida.
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LINHA DE DIVISA DE FLUXO
0POSTO

ver CTE pag. 145

PISTA DE ROLAMENTO

ESTACIONAMENTO
\ (inha de bordo branca)
— — — — — — — — ) ver CTB pag. 167

SEGREGADOR
(pesas pré-fabricadas)
ver CTB pag. 185

min.

LINHA DE BORDO VERMELA
- largura de 10 a 15cm)
------ ver CTB pag. 144
PAVIMENTO

(concreto moldado i loco}

75m 1.20m 0,40m
—

min.  min.

CALGADA (faixa de senico)

CALGADA (faxa fvre)

varigvel

CALCADA (faxa acesso)

POSTE DE ILUMINACAQ CANTE| |_PICTOGRAMA DE BICICLETA REBAIXO DO MEIO FIO PARAACESSO DE VEICULOS
{conslar Tpo de arvore) ver CT8 pag. 175 (rampa =8,33%)

Fonte: Associacdo Brasileira de Cimento Portland, Solucdes para Cidades, 2014.

Figura 10 — Planta para implantag&o de ciclovia bidirecional.

LINHA DE DIVISA DE FLUXO
OPOSTO

ver CTB pag. 145

PISTA D ROLAMENTO

LINA DE DIVISA DE FLUXO
OPOSTI

0
ver CTB pag. 145

PAVIMENTO
{concreto moldado inloca)

MEIQ FI

CALGADA (faixa de seniigo

POSTE DE LUMINAGAO CANTEIRQ PICTOGRAMA DE BICICLETA REBAIO DO MEIQ FIO PARA ACESSO DE VEICULOS
{oonsuliar tpo de dnvore) ver CTB pat (rampa 1=0,33%)

Fonte: Associacdo Brasileira de Cimento Portland, Solugdes para Cidades, 2014.
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Figura 11 — Indicativo de area de espera segura para motos e bicicletas.

Fonte: Companhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo, 2015.

Figura 12 — Area de espera segura para ciclistas, com aplicaco de pintura especifica.

Intersections

Bike Box at a Signalized Intersection with a Bike Lane Approach

Fonte: NACTO.

Figura 13 — Modelo de paraciclo com publicidade em parceria com empreendimentos
particulares.

<

e
=

§ vemdebici
ey

Braskem = A%ER -

e

Fonte: Jornal do Comércio, 2016.
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4.2.5. Sinalizacao Viaria

Algumas regides foram identificadas como regides com algum tipo de conflito de
uso do espaco do sistema viério. Alguns dos problemas identificados, sobretudo,
tem relagdo com a falta de sinalizagdo viaria, horizontal e vertical, nas vias do
municipio. Alguns desses problemas sdo apontados também pela populacao,

como por exemplo a auséncia de identificacdo (nome) das vias.

Para que se tenha uma circulacdo eficiente, e que as pessoas possam se
locomover com precisdo, e seguranca, pelo municipio, € essencial que as vias
sejam identificadas. O municipio pode determinar um padrdo Unico de como
sinalizar a nhomenclatura das vias, podendo incorporar uma identidade Unica,
afim de valorizar e melhorar a ambiéncia urbana, havendo até a opcdo de se
permitir a colocacao de material publicitario, como forma a realizar parcerias com
empreendedores locais e diminuir os custos a municipalidade na implantacao

das placas.

Figura 14 — Exemplo de placas de nomenclatura de ruas com publicidade instalada.

Fonte: Camara Municipal de Viaméo, 2017.
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Figura 15 — Exemplo de Sinalizacéo horizontal e vertical em atendimento ao CTB.

Fonte: JM Online, 2017.

Para a estruturacao do eixo de infraestrutura do sistema de mobilidade urbana e
acessibilidade em Treviso, as a¢des foram trabalhadas dentro das seguintes

diretrizes:

e Melhoria da circulagéo geral e minimizagéo de conflitos viarios;

e Adequacg0es de sinalizacao vertical e horizontal, e da nomenclatura das
vias;

e Otimizacao do sistema viario, melhoria de seu desempenho, aumento da
capacidade, diminuicdo do tempo de deslocamento e de amortecimento

de pontos de conflito.
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PROBLEMAS E POTENCIALIDADES
DIAGNOSTICADOS

Pavimentacao viaria é deficitaria, segundo
populacéo.

Locais cujo desenho viario e/ou sinalizacédo
aliados ao fluxo intenso, acarretam problemas
de seguranca viaria, com casos de acidentes

de transito.

Falta de padronizacéo e atendimento ao CTB
na sinalizagéo vertical e sinaliza¢&o horizontal
de transito. Diversos pontos com sinaliza¢éo
viaria e de nomenclatura de vias precaria e/ou
inexistente, conforme populacao.

Perfil das vias no municipio possuem
propor¢éo inadequada, segundo populacéo.

Uso excessivo do modal de transporte
individual motorizado, a frota quase duplicou
na ultima década. As obras e projetos no
sistema viario ndo tem o pedestre como

EIXO 02 — INFRAESTRUTURA DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE

ESTRATEGIAS

Planejar as ac6es em prol da pavimentacao
viaria buscando solucdes sustentaveis e que
procure assistir todos os bairros da cidade.

Necessidade de rever o desenho viario e/ou
sinalizacéo de forma a proporcionar mais
seguranga para todos os atores envolvidos no
transito. Garantir adequacéo da sinalizagéo
vertical e horizontal ao CTB.

Necessidade de estabelecer padrdo para as
placas de nomenclatura das vias do municipio.

Estabelecer perfil de via proporcional a sua
hierarquia.

Promover formas de desestimulo da circulagao
excessiva de automéveis, quando ha
disponibilidade para outras opgdes,
principalmente na area central. Através de

[ [
N [

N
[EEN

N
w

N
i

w
[N

o
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N

ACOES PRIORITARIAS

Identificar as vias onde a pavimentacao carece de manutencao
e vias ndo pavimentadas.

Realizar a pavimentagéo e/ou a manutencao da pavimentagao
viaria das vias periféricas ao centro da cidade que necessitam
de pavimentacdo e/ou manutengéo

Realizar levantamento de pontos onde se faz necessaria a
readequacdo e/ou implementacdo da sinalizacéo viaria vertical e
horizontal, em atendimento ao CTB

Promover a readequacéo e/ou implantacdo da sinalizacao viaria
vertical e horizontal nas vias em que ha auséncia de sinalizagdo
ou em que ndo ha atendimento ao CTB

Elaborar Sistema de Sinalizagdo para Treviso, a fim de se
estabelecer um padréo para as placas de nomenclatura de via
no municipio, conferindo identidade e melhoria da ambiéncia
urbana.

Realizar programa de apadrinhamento de placas por
empreendimentos locais, com instalagéo de publicidade nas
placas de nomenclatura, como forma a se minimizar os custos
de instalagdo das placas para a municipalidade.

Promover alteracéo da legislacao vigente que define o perfil da
via, garantindo a proporcionalidade a sua hierarquia e
importancia, bem como incorporacao de outros modais,
sobretudo, a inclusao de ciclovias e ciclofaixas, em
conformidade ao estabelecido pela Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Implantacao de faixas elevadas de travessia proximo a
equipamentos publicos, sobretudo escolas e pragas, conforme
Resolugéo n°® 738/2018 do Conselho Nacional de Transito.

FONTE DE RECURSOS
FINANCEIROS

Prefeitura Municipal de Treviso com
possibilidade de recurso do Governo
Federal

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Poder Executivo Municipal
Recursos préprios

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Prefeitura Municipal de Treviso e
Particulares

Prefeitura Municipal de Treviso

PRAZOS

CURTO

2 ANOS I

2 ANOS

2 ANOS| 2 ANOS

MEDIO

5 ANOS

5 ANOS 5 ANOS 5 ANOS
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prioridade e este muitas vezes ndo tem um
espaco adequado para circulagdo. Falta
acessibilidade, seguranca, conforto e as vezes
até espacos especificos para circulagdo de
pedestres.

A calcada em Treviso é de responsabilidade
dos particulares, porém existe auséncia de
indicacao e até obrigatoriedade para uma
construcdo padronizada destas em
conformidade com as normativas de
acessibilidade

Auséncia de mapa cicloviario ou qualquer
planejamento para implantagdo de malha
cicloviaria na cidade. Caréncia de
infraestrutura exclusiva ou semiexclusiva para
ciclistas. O Plano Diretor ndo prevé ciclovia
e/ou ciclofaixa nos perfis viarios propostos.

Auséncia de oferta de mobiliario urbano
adequado para uso dos ciclistas no municipio.

N&o ha incentivos atuais para uso da bicicleta
como modo de transporte para lazer ou
atividades cotidianas.

alteracdes fisicas em partes das vias centrais e
ampliacéo das calgcadas.

Necessidade de criacdo de um guia ou cartilha
de referéncias a ser adotado em toda area
urbana com orientagées para construgao
padronizada dos passeios, além de orientagtes
para readequacfes em lotes, conforme NBR
9050.

Necessidade de organizagdo da estrutura
cicloviaria e pontos prioritarios para instalagéo
de bicicletarios padronizados. Estabelecer uma

rede cicloviaria, e planejar a execugéo de

quilometragens especificas a curto, médio e
longo prazo para viabilizar a implantacao.

Implantar bicicletarios, sobretudo na area
central, e pr6ximo a equipamentos publicos
atratores de viagens.

Trabalhar com mecanismos ou programas de
atratividade de transporte por bicicletas

I
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~
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Readequacéo nas calgcadas lindeiras a equipamentos publicos
comunitarios, principalmente escolas e postos de saude visando
acessibilidade conforme NBR 9050.

Criacdo de Guia/Cartilha de Calgadas do Municipio — conforme
NBR 9050, visando a acessibilidade, prevendo indicativos de
arborizacdo adequada conforme legislacéo vigente.

Vincular a aprovacgéo de projetos, emisséo de alvaras e habite-
se apenas se 0 projeto e execucao da calgcada atender as
indicacdes de acessibilidade conforme NBR 9050.

Criacao de um Plano Cicloviario para o Municipio.

Implantagao de paraciclos e bicicletarios em prédios publicos,
pracas e areas de lazer.

Criacdo de campanha para parceria com empreendimentos
privados para instalacdo de bicicletarios padronizados com
publicidade no préprio equipamento.

Implementar, pelo menos, 01 evento anual de competicéo
ciclistica no Municipio. (Passeio pais e filhos, corrida turistica,
etc.). Buscar parcerias e/ou convénios com outras instituicées
como por exemplo SAMAE, IMA Santa Catarina, entre outros,
para realizacé@o de eventos que estimulem o uso de bicicletas

Prefeitura Municipal de Treviso e
possibilidade de recurso do Governo
Federal

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Poder Executivo Municipal
Recursos préprios

Poder Executivo Municipal
Recursos préprios

Prefeitura Municipal de Treviso e
Particulares

Prefeitura Municipal e
Instituicbes Parceiras/Conveniadas

2 ANOS | 2 ANOS

5 ANOS

5ANOS | 5ANOS | 5ANOS

n
O
2
<
o
—
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4.3. EIXO 03 - Transporte de Cargas e Circulagcfes Restritas ou

Controladas

4.3.1. Transporte de Cargas

No planejamento da mobilidade, o transporte de cargas deve estar inserido a fim
de se minimizar os impactos causados por essa atividade ou servigo, tal como

vibracao, ruido, acidentes com cargas perigosas entre outros.

A auséncia de regulamentacao da circulacdo de veiculos de carga em Treviso
pde em risco a infraestrutura existente, sobretudo aquelas proximas de areas
publicas e edificios institucionais, como escolas e unidades de saude, além de
acarretar inseguranca aos deslocamentos pelas vias do municipio. E necessario,
portanto, reduzir a interacéo de pedestres e ciclistas com esse tipo de transporte,

como forma a se evitar acidentes graves.

Para evitar essa situacdo é necessario que se discipline o trafego de veiculos
pesados e de servico de carga e descarga dentro da area urbana do municipio.
Um dos pontos levantados pela populacdo na Oficina Comunitaria, realizada em
25 de maio de 2021, foi a necessidade de se estipular horarios de carga e

descarga na area central do municipio.

Em Treviso, ndo ha legislacdo que regulamente o transporte de carga e
descarga, nem os horarios de abastecimento dos empreendimentos no
municipio, apesar do Plano Diretor Municipal definir que deve ser normatizada a
circulacao e o funcionamento do transporte de cargas atendendo as Legislacdes
Federal e Estadual, visando minimizar os efeitos do trafego de veiculos de carga
nos equipamentos urbanos e na fluidez do trafego, bem como a criagdo de
terminais de carga e descarga que sejam préximos a entroncamentos

rodoviarios, como forma a nao se interferir nas zonas residéncias.
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Figura 16 - Proposta de vias com restricao de trafego de veiculos de carga e descarga, em Treviso/SC.
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Google Earth, 2021. Dados trabalhados por Alto Uruguai Engenharia & Planejamento de Cidades.
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A Figura 16 acima apresenta uma proposta de vias na area central de Treviso
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em que o transito de veiculos pesados e de carga e descarga devera ser restrito,

obedecendo horarios especificos. Séo elas:

e Avenida Prof. José Forest Abatti (trecho entre a rua Silvio Levati e rua
Angelo Dal Bo);

¢ Rua Paulo de Lorenzi (trecho entre a rua Vitale Carminati e Av. Prof. José
Forest Abatti);

e Rua Luis Gregorio Spricigo (trecho entre a Av. Prof. José Forest Abatti e

Rua Joao Pagani);
e Rua Padre Luis Gili (trecho entre a Rua Paulo de Lorenzi e Av. Prof. José
Forest Abatti).

O periodo de restricdo de circulacdo deve se dar nos horarios compreendidos:

e das 14h as 18h, em dias Uteis;

e das 10h as 17h, aos finais de semana;

Devendo ser sinalizado a proibicéo de circulacdo com uso de sinalizagao vertical.

Figura 17 — Exemplo de Sinalizac¢&o Vertical restringindo o transito de veiculos de carga,
conforme CTB.

TRANSITO DE
CAMINHOES
ACIMA DE 10 TON

CARGA E DESCARGA
Das 18h00mim
as 9h30mim

ma e o

Fonte: Portal Agora, 2019.
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Uma normativa, que regulamentara a circulacdo de veiculos de carga e descarga,

devera ser elaborada corroborando as indicacdes previstas neste Plano.

4.3.2. Circulacdes Restritas ou Controladas

N&o ha nenhum tipo de circulacao restrita ou controlada de forma regulamentada
pela Prefeitura Municipal de Treviso. No entanto, existe a intencdo de
implementar uma Rua Coberta, na Praca Cavaleiro Benjamin Scussel,
funcionando como um ponto turistico e de lazer da cidade, como ja ocorre em

outros municipios.

Segundo o portal de noticias TN Sul, em 2019, houve a assinatura de um
convénio com a Caixa Econdmica Federal para o repasse de verbas destinadas
a construcéo da Rua Coberta.

Figura 18 — Rua Coberta, no municipio de Nova Veneza/SC.

Fonte: Portal Mais Sul, 2019.
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Figura 19 — Rua Coberta, no municipio de Concérdia/SC.
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Fonte: Portal Concoérdia.
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PROBLEMAS E POTENCIALIDADES
DIAGNOSTICADOS

N&o existe regulamentacéo do transporte de
1 cargas, rotas de proibicéo e rotas alternativas
claras e sinalizadas.

N&o existe iniciativa ou regulamentacédo de
2 transito que priorize unicamente o transporte
ativo

ESTRATEGIAS

Estabelecer em regulamentacéo, posteriormente
sinalizar nas vias, horarios e dias de proibigcao

de veiculos de maior porte em determinadas
vias e orientacdo para vias de desvio.

Promover acdes gque priorizem o transporte
ativo, a fim de se desestimular a circulacédo
motorizada, como adequagfes quanto ao
sentido de deslocamento das vias,

readequacdes na infraestrutura das calgcadas.

ES RESTRITAS OU CONTROLADAS

ACOES PRIORITARIAS

Regulamentar a restrigao de circulagéo de veiculos de carga
dentro do poligono central de Treviso.

Regulamentar a restricdo de transito de veiculos de carga e
descarga nas Avenida Prof. José Forest Abatti (trecho entre a
rua Silvio Levati e rua Angelo Dal Bo); Rua Paulo de Lorenzi
(trecho entre a rua Vitale Carminati e Av. Prof. José Forest
Abatti); Rua Luis Gregério Spricigo (trecho entre a Av. Prof.
José Forest Abatti e Rua Jodo Pagani); Rua Padre Luis Gili
(trecho entre a Rua Paulo de Lorenzi e Av. Prof. José Forest
Abatti).

Sinalizagdo das restri¢cdes e indicativos de rotas alternativas,

bem como sinalizacdo horizontais e verticais adequadas para
1.3 estacionamentos especificos para carga e descarga em
estabelecimentos em que essa sinalizagao seja necessaria para

evitar conflitos com outros modais.

Mapear os deslocamentos realizados pela populagédo por meio
de circulacdo a pé e por bicicleta, através da pesquisa O/D, para
se identificar os principais destinos que motivem esses modais
de transporte

Promover eventos e feiras, ou a restricdo de deslocamento em
determinadas vias, de preferéncia em eixos de deslocamentos
prioritérios de pedestres e ciclistas, ou em vias de ligagdes entre
areas verdes, como forma de estimulo ao transporte ativo

EIXO 03 — TRANSPORTE DE CARGAS E CIRCULA

PRAZOS

FONTE DE RECURSOS

FINANCEIROS
n
: . o
Poder Executivo Municipal Z
Recursos préprios <
(o\]
0
®)
; =z
<
N

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Poder Executivo Municipal
Recursos préprios

2 ANOS

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios
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4.4. EIXO 04 - Polos Geradores de Viagens

N&o existe legislagdo especifica que trata dos polos geradores de viagens em
Treviso, apenas o Plano Diretor Municipal trata da questdo no Capitulo | — da
Mobilidade, art. 39, em que a Politica Municipal de Mobilidade Urbana deve:
XVIII - estabelecer diretrizes e procedimentos que
possibilitem a mitigacdo do impacto da implantacdo de
empreendimentos polos geradores de trafego, quanto ao
sistema de circulacdo e de estacionamento, harmonizando-
0s com o entorno, bem como para a adaptacdo de pélos
existentes, eliminando os conflitos provocados;
Portanto, para os polos geradores de viagens, a legislacdo municipal deve prever
a institucionalizacéo do Estudo de Impacto de Vizinhancga, onde constaram as
acdes mitigadoras dos impactos gerados por empreendimentos. E necessario
gue o Plano Diretor Municipal de Treviso, ou lei complementar a este, incluia a
classificacdo das atividades consideradas incomodas, nocivas ou perigosas, e
das atividades consideradas como potenciais Polos Geradores de Viagens —
PGV, passiveis de se aplicar a obrigatoriedade de execuc¢éao de EIV.

O EIV devera apresentar projeto, financiamento e execucao das intervencdes a
cargo e despesas do empreendedor, cabendo ao Poder Publico a aprovacao dos
projetos e o acompanhamento de execucdo das obras, que somente serdo
permitidas mediante apresentacdo das medidas mitigatorias aprovadas pela

municipalidade.
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Figura 20 — Equipamentos Publicos geradores de viagens na malha viaria da sede urbana.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Treviso, 2020.

Os critérios para o enquadramento de empreendimentos Polos Geradores de

Viagens, além dos parametros definidos pela Lei de Zoneamento, Ocupacéo e
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Parcelamento do Solo de Treviso, devem incluir atividades com utilizacdo

rotineira de veiculos de cargas; aumento da demanda de veiculos que
sobrecarregue a infraestrutura e malha viaria, ou que provoquem danos ao meio
ambiente natural ou construido; e, empreendimentos com necessidade de
implementacéo de obras de arte e/ou mobiliario urbano especifico no sistema
viario municipal.

Outra situacao presente em Treviso é a de pontos turisticos na area rural do
municipio que sao polos geradores de viagens, devido grande movimentagao de
turistas para esses locais. Segundo levantamento, a auséncia de sinalizacéo de
orientacdo adequada é o principal problema relacionado a estas localidades,

como também foi pontuado pela populacdo, durante Oficina Comunitéria.

Figura 21 — Exemplos de Placas de Sinalizacédo de Atrativos Turisticos conforme CTB.
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K [ Cat. S. Pedro
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Fonte: Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica, Iphan, 2001.
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Figura 22 - Principais pontos de visitacdo turistica em Treviso, nos quais a sinalizacéo é
precaria.
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$BILIDADE

PROBLEMAS E POTENCIALIDADES
DIAGNOSTICADOS

Nao existe regulamentacao especifica sobre
Polos Geradores de Viagens em Treviso, com

1 g ~
a condigcéo de apresentacdo de estudos e
medidas mitigadoras.
Sinalizacdo precaria nos pontos turisticos que
2 se caracterizam como polos geradores de

viagens, acarretando na inseguranca ao
transitar para essas localidades.

EIXO 04 — POLOS GERADORES DE VIAGENS

ESTRATEGIAS ACOES PRIORITARIAS

Regulamentar a obrigatoriedade de execucédo de Estudo de
11 Impacto de Vizinhancga, elencando os critérios e atividades
: enquadradas como obrigatorias, que esteja em conformidade
com a legislacdo municipal vigente.

contemple os dispostos no Plano Diretor planejamento, sobretudo do setor de aprovacéo de projetos a

Municipal e na Lei de Zoneamento, Ocupaco e fim de se aperfei¢oar o trabalho de anélise e aprovacéo de

Estabelecer em regulamentacao especifica que Capacitar corpo técnico da secretaria de obras e/ou
1.2
Parcelamento do Solo de Treviso. projetos e empreendimentos que demandem de EIV.

critérios para realizacédo do EIV, afim de se evitar os possiveis

Promover eventos de capacitagcdo de profissionais arquitetos
13 e/ou engenheiros, além dos empreendedores acerca dos
impactos causados por futuros empreendimentos.

Realizar levantamento de pontos onde se faz necessaria a
7B readequacao e/ou implementacéo da sinalizagéo viaria vertical e
horizontal, em atendimento ao CTB

Garantir adequada sinalizagéo vertical e

horizontal, em atendimento ao CTB.
Promover a readequacéo e/ou implantacdo da sinalizacao viaria
2.2

vertical e horizontal nas vias em que ha auséncia de sinalizacédo
ou em que ndo ha atendimento ao CTB

FONTE DE RECURSOS
FINANCEIROS

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Poder Executivo Municipal
Recursos préprios

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Poder Executivo Municipal
Recursos proprios

Prefeitura Municipal de Treviso e
possibilidade de recurso do Governo
Federal

PRAZOS

CURTO

SI

2
ANO

2 ANOS

MEDIO

5 ANOS | 5 ANOS | 5 ANOS
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4.5. EIXO 05— Areas de Estacionamento

A gestéo do Sistema de Estacionamento na area urbana pode tanto ser feita de
maneira direta, no caso 0 municipio conta com um 0rgdo dentro da sua
organizacgao institucional para realizar a manutencéo das vagas como também
realizar a fiscalizacdo dos pagamentos do estacionamento, quando este €&

regulamentado.

Também pode ser operado através de uma concessao do direito de exploracao,
por meio de processo licitatério. Uma empresa privada pode ser a responséavel
pela gestdo das vagas de estacionamento na area urbana no municipio, sendo
esse funcionando no sistema de estacionamento rotativo. Nesta modalidade, a
empresa arca com 0S Custos operacionais, equipamentos e equipe, como
também realiza a manutencdo das vagas. Além disso, deve ainda repassar
valores mensais a municipalidade ja previamente definidos em contrato de

concessao.

Em Treviso, a oferta de vagas de estacionamento é gratuita, porém nao existe
quantitativo do niumero de vagas de estacionamento disponiveis. A populacao
apontou, durante a Oficina Comunitaria, que ocorreu em 25 de maio de 2021,

como problema a falta de oferta de vagas na area central.

E necessaria uma gestdo eficiente para que as vagas de estacionamento n&o

sejam utilizadas de maneira indevida. Também € necessério um reforco na

fiscalizacdo para que esses atos infratores ndo ocorram com frequéncia.

Uma solucdo adequada seria realizar o levantamento do quantitativo de vagas
disponiveis na area urbana de Treviso, para que assim a fiscaliza¢do seja mais
assertiva. Para tanto, € necessario, além do levantamento das vagas de
estacionamento, implantar sinalizacdo adequada, com o indicativo do tipo de
vaga, do tempo de parada para os casos de vagas de paragem temporaria, em

conformidade ao Cdédigo de Transito Brasileiro.

Outra alternativa para se aumentar o contingente de vagas na area central,
complementar a essa € a de inclusdo na legislagdo municipal, seja de Uso e

Ocupacao do Solo e/ou do Cédigo de Obras e EdificagBes, na obrigatoriedade
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do empreendedor local de oferecer um numero minimo de vagas de

estacionamento para seus clientes ou colaboradores, dentro do perimetro do lote
da edificacdo, como forma a evitar a maxima ocupacdo das vagas de
estacionamento, evitando assim a geracao de despesas para se implantar novos

estacionamentos ao longo das vias publicas.

Foi observado que alguns estabelecimentos contam com recuo de sua
edificacdo para acomodacdo de vagas de estacionamento, porém nos casos
observados, os veiculos estacionados comprometiam a circulagédo de pedestres,
ja que os veiculos ocupavam parte da calcada. Necessario que haja uma
padronizacdo do tamanho minimo de vaga no municipio, bem como na

aprovacao dos projetos, para que situacdes como essa nao ocorram.

Figura 23 — Utilizacao de recuos frontais para estacionamento de veiculos, em Treviso.

Fonte: Alto Uruguai Engenharia & Planejamento de Cidades, 2020.
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EIXO 05 — AREAS DE ESTACIONAMENTO
PRAZOS

MEDIO | LONGO

PROBLEMAS E POTENCIALIDADES
DIAGNOSTICADOS

FONTE DE RECURSOS

ESTRATEGIAS ACOES PRIORITARIAS FINANCEIROS

CURTO

Incorporar na legislacéo de uso e ocupacéo do solo e cédigo de
obras e edificacfes, a obrigatoriedade de numero de vagas de
acordo com o uso e porte do empreendimento, como alternativa -
para aumentar o nimero de vagas de estacionamento fora das
vias publicas.

Avaliar a demanda ou necessidade de regulamentar o
estacionamento rotativo na area central de Treviso, bem como -

. , instituir a cobranca de tarifa para estacionamento rotativo.
Realizar levantamento do numero de vagas de

estacionamento rotativo, bem como de

O centro da cidade carece de vagas de

. ~ estacionamentos privados, como forma a se
estacionamento, segundo a populagéo.

identificar o quantitativo de vagas disponiveis na

2 ANOS | 2 ANOS 2 ANOS I

Area urbana Realizar a sinalizagdo das vagas de estacionamento presentes Poder Executivo Municipal
na area central, em conformidade ao CTB. Recursos proprios

Avaliar a necessidade de implantar fiscalizagdo com agentes de Poder Executivo Municipal
transito, na area urbana, quanto a estacionamentos irregulares. Recursos proprios
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4.6. EIXO 06 —Mecanismos e Instrumentos de Financiamento

Tendo em vista que o estudo de viabilidade de um plano para mobilidade urbana
se dad em quatro setores - viabilidade técnica, viabilidade socioecon6mica,
viabilidade ambiental e viabilidade financeira.

O ente do Governo Federal que trata de Projetos para Mobilidade Urbana é o
Ministério do Desenvolvimento Regional, que atua em diversos eixos de
desenvolvimento. A temética da Mobilidade Urbana, por sua vez, esta sob a
tutela do Departamento de Projetos de Mobilidade e Servigos Urbanos,
departamento integrante do MDR, e tem como missdo fomentar a implantacao

da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Atualmente, as fontes de recursos para os programas de mobilidade urbana do
MDR séo:

e Fontes Federais: Programa Avancar Cidades — Mobilidade Urbana;

e Recursos Onerosos: O FGTS, através do Programa Pro-Transporte;

e Acdes Financiaveis: agfes voltadas a inclusdo social, @ mobilidade
urbana, a acessibilidade e a salubridade; implantacdo, ampliacao,
modernizacdo e/ou adequacdo da Infraestrutura dos Sistemas de
Transporte Publico Coletivo Urbano, incluindo-se obras civis,
equipamentos, investimentos em tecnologia, sinalizacdo e/ou aquisicéo
de veiculos;

e Recursos Nao Onerosos: Orcamento Geral da Unido — OGU, através do

Ministério de Desenvolvimento Regional.

Sédo exemplos de outras fontes federais de financiamentos: o Banco Mundial,
Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID); Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES); Caixa Econdmica Federal
(CEF).

Outras fontes de recursos, por sua vez sao:

e Instrumentos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

e |Instrumentos do Estatuto da Cidade;
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e Emendas Parlamentares;

e Parcerias Publico-Privadas (PPPs);

e [Fontes Multilaterais/Internacionais;

e Tarifas de Servico;

e Captura de Valor: exemplo: contribuicdo de melhoria, contrapartidas
negociadas, entre outras;

e Incentivos ao Investimento

e Recursos Proprios e Transferéncias;

e Recursos de Multas e Tributos.

Além desses mecanismos e fontes, a Lei do Plano Diretor Municipal de Treviso
institucionaliza a Operagdo Urbana Consorciada Centro, um conjunto de
intervencdes e medidas, coordenadas pelo Poder Publico, com a participacao
dos proprietarios, moradores, usuarios permanentes e investidores privados,
visando potencializar o ganho de qualidade ambiental decorrente da

reurbanizacao e requalificagdo urbana na area central.

A Operacdo Urbana Consorciada Centro tem o objetivo de alcancar
transformacdes urbanisticas estruturais, realizacdo de novos investimentos,
melhorias sociais e a valorizagdo ambiental, ampliando os espacos, organizando

o0 transporte coletivo, implantando melhorias de infraestrutura e sistema viario.

A Operacdo Urbana Consorciada permite a combinacdo de outros instrumentos
urbanisticos previstos no Estatuto da Cidade para a realizacdo das intervengdes

urbanas no Municipio:

e Transferéncia do Direito de Construir;
e Outorga Onerosa do Direito de Construir;

e Desapropriacao.

A Operacao Urbana Consorciada é aplicavel para intervencdes de renovacgao
urbana, em especial projetos de mobilidade urbana, infraestruturas de
transporte, equipamentos publicos e planos urbanisticos em escala local. S&o

envolvidas intervencdes de ocupacédo e uso de espacgos publicos, densidades e
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altura das edificacbes nos corredores de transporte, reordenamento das
relacbes entre 0os espacos publicos e privados, até o reordenamento fundiario,

entre outros.

A Lei Federal no 12.587/2012 indica que obras de mobilidade podem ser

financiadas por tributos vinculados, da seguinte forma:
Art. 23

[l — aplicacdo de tributos sobre modos e servicos de
transporte urbano pela utilizacdo da infraestrutura urbana,
visando a desestimular o uso de determinados modos e
servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a
aplicagéo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao
transporte publico coletivo e ao transporte ndo motorizado
e no financiamento do subsidio publico da tarifa de

transporte publico, na forma da lei.

Em todos os casos, sdo negociados beneficios urbanos e/ou contrapartidas
financeiras, a exemplo da Operacdo Urbana Consorciada Porto Maravilha,
na cidade do Rio de Janeiro/RJ; Operacdo Urbana Consorciada Agua
Branca, em S&o Paulo/SP; a Operacédo Urbana Consorciada Linha Verde, em
Curitiba; e, Operacdo Urbana Consorciada Anténio Carlos/Pedro | — Leste-

Oeste, em Belo Horizonte/MG.
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5. LEITURA COMUNITARIA — OFICINA

5.1. APRESENTACAO

O presente relatério se trata de uma analise dos resultados obtidos nas Oficinas
Comunitarias, realizadas presencialmente nos nove municipios participantes

deste contrato.

No Plano de Trabalho, na descricdo das etapas, a Etapa 2 — Diagnostico prevé
a participacdo social como acao fundamental para sua construgao, evitando uma
leitura tdo somente tecnicista. Por isso foram previstas oficinas de transferéncia
de conhecimento entre profissionais da consultoria Alto Uruguai e populacdo

local.

O objetivo da leitura comunitaria - Oficinas é ajustar, com a comunidade
diretamente afetada pela politica municipal de mobilidade urbana, o diagndstico
técnico obtido pela equipe até entdo. O objetivo foi ouvir a populacédo quanto aos
eixos tematicos de andlise, ou seja, entender as percepc¢des e demandas locais
qguanto a circulagéo de pedestres, ciclistas, transporte coletivo, racionalizagao do
uso do solo e adequacdes do sistema viario.

As reunides foram realizadas em cada municipio, entre os dias 24 e 28 de maio
de 2021, sendo envolvidos os atores sociais: entidades, associacdes e pessoas

representativas da comunidade.

Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade
Urbana (2015), entre varias outras referéncias nacionais e internacionais, o
modelo de desenvolvimento urbano brasileiro n&o induz o crescimento com
equidade e sustentabilidade. Os locais de trabalho e lazer se concentram nas
zonas mais centrais enquanto a maior parte da populacdo reside em areas
distantes. Além disso, h4 uma valorizacdo maior dos terrenos em &reas mais
desenvolvidas, 0 que obriga a populacéo pobre a ocupar areas cada vez mais
distantes, desprovidas de infraestrutura. A disperséo territorial das cidades faz
com que a quantidade e a distancia dos deslocamentos diarios sejam elevadas,

0 que torna a populagéo altamente dependente dos sistemas de transporte.
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Para alcancar a mobilidade urbana sustentavel, minimizar os fatores externos
prejudiciais e tornar as cidades socialmente inclusivas, sao necessarias
mudancgas estruturais, de longo prazo, com planejamento e com vistas ao
sistema como um todo, envolvendo todos 0os segmentos da sociedade e todas
as esferas de governo. E preciso adotar uma politica que oriente e coordene
esforcos, planos, acdes e investimentos, para garantir a sociedade brasileira o
direito a cidade, com equidade social, maior eficiéncia administrativa, ampliagdo
da cidadania e sustentabilidade ambiental.

Fica cada vez mais evidente a necessidade de adequado planejamento do
sistema de mobilidade das cidades, e da priorizacédo do transporte publico e do
transporte ndo motorizado. A adequada mobilidade urbana é um fator essencial
para as atividades humanas, pleno desenvolvimento econdmico e garantia de
qualidade de vida de uma cidade, além do papel decisivo na incluséo social, com
garantia do acesso universal a cidade e seus servi¢cos, sendo de fundamental
importéncia a elaboragédo do planejamento da mobilidade urbana das cidades
através da elaboracao dos Planos Municipais de Mobilidade Urbana.

A participacao social, na construcédo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana,
€ uma oportunidade para que a populacdo repense a cidade onde vive e
trabalha, possibilitando construcdo de espacos mais humanizados e integrados,
com acessibilidade para toda populagao, viabilizando o “ir e vir’ na cidade com

seguranca.
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5.2. METODOLOGIA

Caderno de Referéncia para Elaboracédo de Plano de Mobilidade Urbana (2015),
entre varias outras referéncias nacionais e internacionais coloca a disposi¢ao
dos municipios uma série de instrumentos que podem contribuir para uma
melhor participacéo social com metodologias que ajudam em uma participacao
mais eficaz que total liberdade da discussdo dos problemas enfrentados pela
populacdo no viver a cidade, neste caso especifico, com referéncia a mobilidade
urbana. Esta, € uma nova estratégia de gestdo que incorpora a ideia de
participacdo direta do cidaddo em processos decisorios sobre o destino da
cidade e a ampliacdo das possibilidades de regularizacédo das posses urbanas.
Tal participagéo é possivel, via o processo de Leitura Comunitaria - Oficinas que
permite a construgdo de uma imagem da cidade a partir da comunidade,
aportando elementos da vivéncia e do conhecimento das potencialidades,

problemas e conflitos do lugar.

Para realizag&o desta etapa, foram realizadas uma Oficina em cada um dos nove
municipios, acordado com os Grupos Técnicos Municipal, para realizacdo de
eventos locais, que oferecesse toda seguranca sanitaria que o momento de
pandemia exige. Em cada municipio foi realizada uma Oficina Local, onde foram
aplicadas duas dinamicas, uma em grupos seguindo a metodologia de
visualizacdo movel e ZOPP descritas no Plano de Trabalho e uma individual.
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5.3. DESENVOLVIMENTO DAS OFICINAS
Todas Oficinas Municipais foram realizadas da seguinte maneira:
1° Momento: Recepcdo com assinatura da lista de presenca,

2° Momento: Abertura da Oficina com a fala do Gestor do Contrato do CIM-
AMREC Sr. Daniel Michels Spiller e fala do representante, onde em alguns foi
o Prefeito Municipal, outros foram Secretarios, Assessores do Prefeito ou

Coordenadores das Equipes Técnicas Municipais;

3° Momento: Apresentacdo através de multimidia, sobre Plano Municipal de
Mobilidade Urbana, sua importancia, quem faz, o importante papel da
sociedade em sua construcédo, as etapas do processo de construcdo do Plano

e dindmicas, pela Sra. Arq. Fatima Franz, técnica da consultoria contratada;

4° Momento: Distribuicdo dos participantes em grupos, onde as mesas com o

material da dinamica foram antecipadamente preparadas;

50 Momento: Debate em grupo. Os temas abordados e discutidos foram:
passeios publicos, circulacdo viaria, transporte publico, transporte de carga,
transporte escolar, acessibilidade, sinalizagdo, deslocamentos, ciclofaixas,
estacionamentos, fiscalizacdo, seguranca no transito, pavimentacdo de

estradas e vias, paradas e terminais de 6nibus;

6° Momento: Apos o término da primeira dindmica, foi distribuido para cada
participante a dinamica individual, onde deveria ser respondido as perguntas:
Na mobilidade, qual dos itens discutidos em grupo, mais afeta negativamente

sua vida e de sua familia? Por qué?

7° Momento: Leitura para todos os presentes da producdo dos grupos

referente a dindmica em grupo;
82 Momento: Abertura da palavra para manifestacdo e davidas;
9° Momento: Encerramento da Oficina.

Todo o material produzido para as oficinas: apresentacdo e dinamicas foram
antecipadamente analisados para que atendesse 0s objetivos e fosse possivel

extrair subsidios para ajudar na elaboracao da proxima etapa, Etapa 3 — Versao
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Preliminar do Plano. Devido a pandemia o niumero de participantes foi limitado.
Todas oficinas foram registradas, estando tais registros, contidos neste

relatério.
Fazem parte deste relatério, todo material produzido em cada municipio, sendo:

e Modelo de Divulgacéo;

e Apresentacao;

e Resultado das Oficinas nos municipios
a) Lista de Presenca;
b) Resultado da Dinamica em Grupo;
¢) Resultado da Dinamica Individual;
d) Reportagem Fotografica;

e) Analise dos resultados, por municipio.
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5.3.1. Modelo de divulgacao

Todos municipios receberam da empresa de consultoria Alto Uruguai, cartazes
padrdo, onde s6 foram mudados os nomes dos municipios, para distribuir nos

principais pontos de circulagéo de pessoas, o convite para participar das oficinas,

com data, horario e local.

05V OBILIDADE
JURBANA

Lauro Muller - SC

S JUNTOS I
- <CCONSTRUINDO

| > CIDADE mt%
- DH _,

Péagina | 61



PLANO DE MOBILIDADE URBANA — VERSAO INICIAL
Municipio de Treviso/SC
Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana

5.3.2. Apresentacéo

A apresentacdo foi a mesma em todos municipios.

realizagao:

CONSORCIO INTERMUNICIPAL I M-AM R E

MULTIFINALITARIO
DAAMREC

CONSORCIO INTERMUNICIPAL MULTIFINALITARIO DA AMREC

CIM AMREC

CONTRATO N2012 CIM-AMREC/ 2020 | PREGAO N2389 | 27/01/2020
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CONSULTORIA:

ALTO URUGUAI - ENGENHARIA E
PLANEJAMENTO DE CIDADES
CNPJ. 19.238.878/0001-680
www .altouruguai.eng.br

ESCRITORIO CONCORDIA — SC
Rua Abramo Eberle, 140 sala 101
Centro -CEP 89700-204
Conodrdia/SC

contato@altouruguai.eng.br

www.altouruguai.eng.br
(49) 34426333

Fatima Franz —Arquitetae Urbanista
CONSULTORIA: Especialista em Administrag3o Publica

Marcos Borsatti - Engenheiro Ambisntal|
Especialista em Gestdo de Municipios

Maycon Pedott- Engenheiro Ambiental
Ezpecialista em Gestio de Municipios

lJackson Bélico - EngenheiroAmbiental & Sanitarista
ALTO URUGUAI - ENGENHARIA E E=pecizlista em Direito Ambiental
PLANEJAMENTO DE CIDADES

CHP.: 19.33 100180 Elton Magrinelli—Biologo

wnanw altouruguai.eng.br
Aroldo Abussafi Figueira- Engenheiro Civil
ESCRITORIO CONCORDIA — SC Especialista em Pericia, Auditoria e Gestdo Ambiental
Fu 140 sala 101

00-000 - Roberte Kurtz Pereim - Advogado

Ezpecialista em Administrac 3o Publica

Ediane Mari Biasi - Assiztents Social

contatoi@altouruguai.eng. br -
Especizlista em Educacao

wwnw altouruguai.eng.br
{49) 34426333 Joana Fernanda Sulzenco —Administradora
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DISCUTIR E DEBATER COM A SOCIEDADE LOCAL, URBANA E RURAL, SOBRE A
MOBILIDADE REGIONAL E LOCAL, COM OBJETIVO DE FORNECER INFDRI’L"IA{;EIES,
REFERENTE AO PASSADO (CAUSAS), AO PRESENTE (QUE CIDADE TEMOS HOJE?) EAO
FUTURO ( QUE CIDADE QUEREMOS TER? ONDE SE QUER CHEGAR COM O PLANO DE
MOBILIDADE URBANAY)

CIM-AMREC @ Alto Uruguai’
Ersgivnhara & Pormermanta

e L e Lt
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jﬁ' COMO ESTA NOSSA CIDADE
» QUANTO A MOBILIDADE ?

AS PESSOAS TEM COMO SE DESLOCAR COM SEGURANGA?

CIM-AMREC @ Alto Uruguai
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X .

= COMO ESTA NOSSA CIDADE

R QUANTO A MOBILIDADE ?

EXISTEM MEIOS MOTORIZADOS DE IR E VIR COM SEGURANCA?

CIM-AMREC

P COMO ESTA NOSSA CIDADE

S QUANTO A MOBILIDADE ?

EXISTE UMA INTEGRA(}AO ENTRE CARROS, MOTOS, CICLISTAS E PEDESTRES?

< Jio lngus

s ) ———s 2 | At 54 bt -~
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‘_ﬁ" O QUE E MOBILIDADE URBANA?

N

MOBILIDADE URBANA E DE RESPONSABILIDADE DA CIDADE E SE REFERE A
FACILIDADE DE DESLOCAMENTO DAS PESSOAS E BENS NO ESPAGO URBANO. E
COMO DEVEMOS ORGANIZAR OS USOS E OCUPAGAO DA CIDADE, PENSANDO NA
MELHOR FORMA DE GARANTIR O ACESSO DAS PESSOAS AOS BENS QUE A CIDADE
OFERECE: EMPREGO, ESCOLAS, HOSPITAIS, PARQUES, PRAGAS E AREAS DE LAZER
(CARTILHA DE MOBILIDADE URBANA — POLIS).

CIM-AMREC @ Alto Uruguai
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A mobilidade Urbana € um atributo da cidade e, como tal, deve ser desenvolvidas
politicas que visem o deslocamento das pessoas e bens no espaco, utilizando para isto,
veiculos, vias e toda infraestrutura urbana, com inclus3o social, sustentabilidade
ambiental, gest3o participativa para que haja uma verdadeira democratizagdo do
espaco publico.

CIM-AMREC

X

~ O QUE E UM PLANO DE MOBILIDADE URBANA - PLANMOB?

PLANO DE MOBILIDADE E UM INSTRUMENTO DA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO, INTEGRADO AO
PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO, CONTENDO DIRETRIZES, INSTRUMENTOS, ACOES E PROJETOS VOLTADOS A
PROPORCIONAR, O ACESSO AMPLO E DEMOCRATICO AS OPORTUNIDADES QUE A CIDADE OFERECE, ATRAVES
DO PLANEJAMENTO DA INFRAESTRUTURA DA MOBILIDADE URBANA, AOS MEIOS DE TRANSPORTE E SEUS
SERVICOS, POSSIBILITANDO CONDICOES ADEQUADAS AO EXERCICIO DA MOBILIDADE DA POPULAGAO E DE
LOGISTICA DE DISTRIBUIGAO DE BENS E SERVICOS.

. = 3
— e '-_; : .\.\-’//‘\‘_.-ah-
= N~y R \ o=
= '3 - /\‘—_,-—
— T ' i
N e B
S S
<CTRTCT AL o
B —eut sy \.\ ¢ N — Lk
<CIM-AMREC Alto Urugual

~—
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<BILIDADE

INSTRUMENTO DE POLMICA

DE DESENVOLVIMENTO
UREAND

CIM-AMREC

e T b s

CAPADIDADE
ESTRUTURAL
Do
suacimo

INSTRUMENTO TECNICO »

PRUTADE M PHMU E RECOMENDAGOES
D0 GOVERMD FEDERAL

<CIM-AMREC

b e . s At

CONCEITUACAO DO PMM:

PROPORCIONAR O ACESSD AMPLD E
DEMOCRANICD AS OPORTUNIDADES

OLE A CIDADE O'RERECE

PLANEIAR & INFRAFSTRUTURA DA
MOBILDADE, 005 MEOS DE
TRANSPORTE E SERVICOS

POSSIBILIAR CONDICOES ADEQUADAS
AD EXERCICIO DA MOBILIDADE DA

roPULACAD ELDGENCA DE
DISTRIBLNC KD DE BENS E SERVICDS

Alto Uruguai’

Erganharia & Porsjomenta

»

*
INSTRUMENTO JURIDICO
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.—g: QUEM FAZ O PMU?
_ GT
EMPRESS DONTRAINDA .
GRUPO TECNICD

FROCESSD DEMOCRANCO E
PARTICIFETVD

PACTUADD POR TODOS SEGMENTOS

D& SOCIEDADE E RESPALDADD POR

UMA AMPLA DISCUSSAD NO MUNICIPD

CIM-AMREC h @ Alto Uruguai’
E Ersgaiiharia L Paorprmants

e L e Lt
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(Al
3 PLANO DE MOBILIDADE

E FUNDAMENTAL QUE OS DIFERENTES SEGMENTOS
DA SOCIEDADE PARTICIPEM DAS ATIVIDADES
DEMOCRATIZANDO AS DECISOES, ASSEGURANDO
QUE TODOS SE COMPROMETAM E SINTAM-SE
RESPONSAVEIS NO PROCESSO DE CONSTRUCAO E
IMPLEMENTAGCAQO DO PLANO DIRETOR
PARTICIPATIVO DE DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL.

fomlc fols Al Ungee

CIM-AMREC @ Alto Uruguai
el
5 PARTI CIPACAO DA COMUNIDADE
ATRAVES DAS ATIVIDADES:
v CAPACITAGAO DO GRUPO TECNICO - GT
v'OFICINAS COMUNITARIAS LOCAIS {urbana e rural)
v AUDIENCIAS PUBLICAS (locais)
<SIM-AMREC, (@) Atto Uruguai
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ELABORACAO

DO PLANO DE

MOBILIDADE
URBANA

<CIM-AMREC

@ Alto Uruguai’
De. Engenharia b Pormoments
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PLAMNEJAMENTO DIAGNOSTICO PLAMO - INICIAL PLAMNO - FINAL

L Oficings de Leitura L Consulta Pdblico da L AudignciaPlblica
Comunitdria Veersdio Inicial
CIM-AMREC @ Alto Uruguai
e T b s ot Freganturio & Poregmanto

ETAPA 1. FORMACAOQ E CAPACITACAO DO GRUPQ

Elaboracdo do Plano de Trabalho conforme PNMU e cadernos de referencias e cartilhas do
Governo Federal.

Reunidonicial de pactuacio do planejamento executivo e iniciodos trabalhos

Formacdo do Grupo de Trabalho - composto por difigentes, tecnicos municpais e representantes

LEL . da comunidade a ser nomeado através de Portaria pelo Prefeito Municipal

Capacitacdo do GT —08 horasde Capacitacgdodo GT provendo-o de informagtes para
scompanhare colaborar em todasasetapas. Agendamento e programagso com antecedencia.

PRODUTO 01 — MARCO/2021
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; levantamento de infeestruturs; Pesquisas de comportamento; Inventario da Infraestrutura
atual, etc.

Oficinas locais de leitura comunitaria para apresentar dados témicos ecomplementa-los juntoa
populacde locala ser diretamente afetads pelas acdes doPlang.

Criacdo deum Sisterna de Informacties Geograficasque permita uma visSo completa do sistema
de mobilidade urbana local, com dados precisos e geomeferendados.

Compilacdogeral de todas as informactes encontradas para confeccdode um diagnastico local
que evidencie a situaco da mobilidade urbana local.

PRODUTO 02 { IAGNOSTICO ) - MAID/2021

ETAPA 3. PLANO DE MOBILIDADE

Estabelecimento deum planode acdoapara a mobilidade urbana, contendo agbes separadas
paor eixos tematicos e hierarguizadas em curto, medio e longo prazo.

Disponibilizacdo do plano de acdo para a mobilidade urbana, contendo actes separadas por

1.3 CONSULTA PUBLICA OMLINE . . .
o o eixos tematicos e hierarquizadas em curto, medio e longo prazo. (30dias)

PRODUTO03: PLANO DE MOBILIDADE VERSHD INICIAL - IULHOJ2021

[ R T
L AR A WA PSS A R L e ’

CIM-AMREC @ Alto Uruguai
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» ETAPA 4. PLANO DE MOBILIDADE: VERSAO FINAL

O FINAL DO PLANO DE Redaco finaldo Planode Mobilidade Urbana induindo registros e respostas as participaciies
E URBANA comunitariasna versso preliminare Minuta do Projetode Lei.

Audigncia de aprovacao da versao Final do Plano de Mobilidade Urbana incluindo a Minuta do
Projeto de Lei.

PRODUTO 04: PRODUTO FINAL-AGOSTO/2021

CIM-AMREC @ Alto Uruguai
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~JUNTOS | . JNTOS |
<CconsTRUINDO - - <CCONSTRUINDO )

CIM-AMREC @ Alto Uruguai
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! CIM-AMREC

0—0—‘-‘ COMACEC ATEAMAC I MATI AL ARD G4 AMSEC

N LEITURA COMUNITARIA ONUINE

/. Planos dé Mobilidade Urbanid dos municipios da
AMREC ~—Planejandd o futuro junto coma
populacéio! Clique aqui e partitipe.

i 08 WMASCG0E LTSON (4 PASCA B AVILE - MENaarn o Sre AEs G @ JOp Ao Chaue s & portcpe

e R e T

Ao ang b - -0
Yt CIM-AMREC
\ D ate
o—\g\ e o

- NOO B Momouas D AGINOA & pEOTICA @ roRM L BTLRA COMUMTARA OM

I~ @ e —t e 4]
1 4] VY et

(Br=?

"

Leitura Comunitdria Online

Questionarios de Opiniao Publica -
Planos de Mobilidade Urbana - AMREC

a0 G ke P s S ot b et & e Ge Wetvedade rhare

Para vocd porticipor, basta clicore p lGrios online. £ i

oad
ribuigdo para o futuro dos icipios do AMRLC,

ples, pratico o répide. Dé o sua

[ Queationdario 01 - PlanMOB AMREC ~ Peisquiso de Opinidio Publica - Cique aqul ] /.

[ Questiondrio 02 - PlonMOB AMREC - Pesquisa de Origem o Destine - Clique oqul ]

Rtz 00

CIM-AMREC_

N

Alto Uruguai
-
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S www.altouruguai.eng.br
contato@altouruguai.eng.br
¥y Fone: (49) 3342-6333

LI

CIM-AMREC

e . b R dam

Conneitcdr

Alto Uruguai’

Ersganhoria & Porsomanto
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T TRABALHO DE GRUPO

=,

N
DINAMICA DE GRUPO: OS PARTICIPANTES DEVERAOQ FORMAR GRUPOS DE, NO MAXIMO SEIS PESSOAS,

SEPARADDS POR MORADORES DA AREA URBANA E AREA RURAL.
v DISCUTIR E DEBATER: COMO ESTA NOSSA CIDADE HOJE QUANTO A MOBILIDADE?

‘ PASSEIOS PUBLICOS | | ACESSIBILIDADE | | SEGURANCA ‘
i,
‘ CIRCULACAO VIARIA | | SINALIZACAO | | ESTACIONAMENTOS . ‘ | W
"'I
|
| TRANSPORTE PUBLICO | [ PAVIMENTACAO DE VIAs | [ PARADAS DE BNIBUS \ f 1y
| TRANSPORTE DE CARGAS | | cicLovias/aicLoraxas | | FISCALIZACAO }]
| TRANSPORTE ESCOLAR | | DESLOCAMENTOS |
~cwamrec @) Ao Uruguat
X -
LM w
s L DINAMICA INDIVIDUAL:
NA MOBILIDADE QUAL DOS TENS DISCUTIDOS EM GRUPO, MAIS AFETA NEGATIVAMENTE SUA
VIDA E DA SUA FAMILIA? POR QUE?
CIM-AMREC ﬁ'j Alto Uruguai
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5.4. RESULTADO DAS OFICINAS

As Oficinas Comunitarias ocorreram, na semana de 24 a 28 de maio de 2021,
em cada municipio participante deste contrato, sendo abaixo, demonstrado seus
resultados.

5.5. TREVISO

A Oficina de Treviso ocorreu ha manha do dia 25 de maio, nas dependéncias do
Centro de Convivéncia Ivane Rita Fretta Moreira, Sede Proast, contando com a
participacdo de quinze pessoas, conforme lista de presenca. Foram aplicadas

duas dinamicas as quais, seus resultados e analise estao aqui divulgados.

-

'
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA — VERSAO INICIAL
Municipio de Treviso/SC
Elabora¢&o do Plano de Mobilidade Urbana

g

@CIM-

AMREC

&,

‘MOBILIDADEL

5.5.1. Dinamica em Grupo

| ELABORACAD DI PLAND DE MOBILIDADE UREANA |

| REUNLAD COMUMITARLL | | TREMSOY 5C |

| QUE CIDADE TEMOS HOJUE |

| QUAIS 340 NOSSOS PRINCIPAIS PROBLEMAS? |

| FALEEIDE FUSLICDE || CIRCULACED VIARLY | Immmﬂiﬂ!E

CALCGADA S ESTRETA S
[+5] WA E EESTRIEITA £ PARA Tramsporis plbllos
EGUNFAMENTD PO ETE &, [PA 2 LADEM DE VEICULOE irde renuniolpad insufiolenie
PLACA 2, LINEIRAE, ETC)

[FALTA DE ACDETAMENTD &
FALTA DE PADRONIZACED E CALGADA & PROMMD A0

DO FASEEI0 ERUELICOE FONTO & TURIETICOE
(X BRUTAIC
FAVIMENTAGED
IHADEGUADA KO MA CONDIGOE E DA
P EEMNERITA, ORAMA, AVENIDA FRINCFAL
PIE0 E ECORRECADD)
ESARREIRAE FIHCAE NDE
A4S EEN0E DFICULTAM O
& FEDESTRER

| ELABORACAD DO PLANG DE MOBILIDADE URBANA |

| REUNIAO COMUNITARLA | | TREMISO S SC

| QUE CIDADE TEMQS HOJE |

| QuAls 540 NOSS0S PRINCIPAIS PROELEMAS? |

|mmnem | | TRAN $PORTE ESCOLAR || ACEZHBILIDADE

EATIPULAR O HORARID DE
CARDA E DE BCARDA WA
ARES CEMTRAL

FALTAM FAMFAE DE
ACES D PARA
CADEIRANTE &

FALTAM RAMFAE DE
ACE } HMEILIDADE

CICLOVIAS |
CICLOFADAS

DA E WA & E COMUNIDADES
COM BUA E DIETANCIA S

[FALTA, IDE FAIXA EDE

PEDE §TRE & ELEVADA B
(EX. EM FRENTE AD PDETD
DE BAUDE, E-0LAE ET.)

m:mﬂuuum FALTA DEFISTATPARA | | FALTA DE CICLOVIAE BOU
{EX. AV. PRINGIPAL) CAMINHADAR CICLOFAAR
FALTA DE IDENTIFICAGAD
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| QUE CIDADE TEMQS HOJE |

| Quals 540 NOSS0S PRINCIPAIS PROELEMAS? |

I T

MPLEMENTAGAD
£ HTACIONAMENTD NA FALTA DE FISCALZACAO
ARES CENTRAL WO TRAN MO
FALTA PAVIMENTAGAD E FALTA DE PARADA S DE
ALARBAMENTD DE AUAE SHIEUE

///r{? i ///
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5.5.2. Dindmica Individual

Na dinamica individual os participantes responderam a pergunta: Na mobilidade
qgual dos itens discutidos em grupo, mais afeta negativamente sua vida e

da sua familia? Por qué?
Os itens mais citados foram, por ordem de maior incidéncia:
Passeios Publicos — Falta de padronizacéo, falta de seguranca e inadequados;

falta de acessibilidade; falta de sinalizacéo; falta de manutencdo das vias
Centro/Bairros. A justificativa foi praticamente a mesma: Falta de seguranca para
caminhar, a ma conservacéo da pavimentacdo das vias, atrapalham o fluxo do

transito e deixa a desejar na seguranca viaria.
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5.5.3. Analise da Oficina de Treviso

Tanto na dindmica em grupo como na individual o maior niumero de problemas
apontados, foram referentes aos passeios publicos, com problemas de falta de
padronizacdo da pavimentacdo, falta de acessibilidade, pavimentacao
inadequada e mobiliarios nos passeios que atrapalham a mobilidade das
pessoas. Outros itens, onde apontaram um maior nimero de problemas foram a
circulacdo e sinalizacdo viaria, sendo os mesmos também confirmados na

dinamica individual.

Pagina | 90



